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De bruggen van Schoorldam
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Waar iets zijn oorsprong heeft is vaak niet 
meer te achterhalen. Zeker niet als het gaat 
om de getijstroom de Rekere, de Reker of 
Richara. In een akte van bisschop 
Koenraad van Utrecht komt in 1094 de 
naam Richara voor het eerst voor.

Frits David Zeiler stelt in zijn artikel ‘De Rekere: 
veenriviertje of kanaal’  dat het in het gedeelte 
van de Rekere tussen Alkmaar en Zijpe drie 
delen zijn te onderscheiden. Het eerste deel 
van Alkmaar tot het noorden van Koedijk zeer 
bochtig, vervolgens een recht stuk met een 
flauwe bocht en dan weer een kronkelend deel 
tot aan Krabbedam, waar de Rekere uitmond in 
de Zijpe. Volgens hem zou het rechte deel een 
gegraven verbinding kunnen zijn tussen de twee 
andere kronkelende delen.

illustraties collectie AFJ.L tenzij anders vermeld
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uitsnede kaart van A.A. Beekman uit 1916 (collectie Zaanstad)
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Op dat moment is er 
dan al sprake van de 
getijstroom tussen het 
open water van de 
Zijpe (1) en de Scher-
mermeer (2). De Zijpe 
werd in 1597 definitief 
ingepolderd. Het water 
van de Rekere stroom-
de waarschijnlijk bij 
hoog water van de zee 
landinwaarts richting 
het Alkmaardermeer 
en bij laag water omge-
keerd richting de Zijpe. 

Vanaf de Zijpe vormde zich een 
estuarium naar het zuiden. 
Bij Schoorldam werd een dam in 
dat estuarium gelegd om het water 
uit de Zijpe te keren. Deze dam 
liep van de Rekerdijk (Westfriese 
omringdijk) (A) tot de Nollen (B). 
De straatnaam Damweg herinnert 
ons nog aan die oude dam.

Detail van de kaart van Cornelis Dou ca. 1680 
(collectie Westfries Archief)
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Detail van de kaart van Cornelis Dou ca. 1680 (collectie Westfries Archief)

Later werd deze kering vervangen door een nieuwe 
dam bij Krabbendam. Afgaande van de kaart van 
Cornelis Dou zou afgeleid kunnen worden, dat die 
dam bij de aanleg van de Tarwedijk is gerealiseerd 
tussen de Tarwedijk en de Rekerdijk. 
Nog weer later werd deze dam een onderdeel van de 
Schoorlsezeedijk. Het estuarium werd aanvankelijk 
verder afgeschermd door dijken als ‘Den ouden Dijk’ 
(nu Bullepad) (1) en in het zuiden van Schoorl,  
‘Kerckweg’ en  ‘‘t Seugdijkje’ (nu Omloop en Oost-
grasdijk) (2). Ten oosten van deze dijkjes waren de 
uiterwaarden. Later werden deze dijken vervangen 
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door de ‘Tarwedijk’ (3) ten noorden van Schoorldam, 
en de ‘Evendijk’ (4) ten zuiden van Schoorldam. In 
1531 werd de Rekere vergraven tot een kanaal ten 
behoeve van de aanvoer van materialen naar de 
aanleg van de Hondsbossche Zeewering.
Bij die kanalisatie van de Rekere werden waarschijnlijk 
ook de laatste stukjes uiterwaarden tussen de laatst-
genoemde dijkjes en het kanaal ingepolder, waardoor 
ten noorden van Schoorldam de Hemmepolder en 
ten zuiden van Schoorldam de Kleyndammerpolder 
ontstonden. De ingepolderde uiterwaarden werden 
bemalen door molens. 

1727
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Detail van de kaart van Cornelis Dou ca. 1680 (collectie Westfries Archief)

Rekere

De Nieuwe Sloot

1

2

De Rekere werd in de loop der eeuwen steeds 
verder gekanaliseerd en kreeg namen als ‘De 
Nieuwe Sloot’, ‘Vaert naar Alckmaar’ en ‘Alk-
maarse Vaart’. Vanaf het moment van kanalisa-
tie werden er waarschijnlijk bruggen over het 
kanaal gebouwd. 

Op de kaart van Cornelis Dou kun je zien dat 
in de Hemmepolder het laatste stukje ka-
naal (Nieuwe Sloot) niet meer het tracé van 
de Rekere (1) volgde, maar midden door de 
Hemmepolder (2) werd aangelegd, waardoor 
de Hempolder (afscheiding van de Hemme-
polder) ontstond. Het latere Noordhollands 
Kanaal volgt het zelfde tracé waardoor de situ-
atie ontstond dat er een stukje van Schoorl aan 
de oostzijde van het kanaal kwam te liggen. 
Pas in 1960 kwam de Hempolder bij de toen-
malige gemeente Warmenhuizen.
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Het Noordhollands Kanaal

    de loop van het Noordhollands Kanaal, 1876 (collectie Provinciale Atlas Noord-Holland)

In de periode van 1819 tot 1824 werd, op last van koning 
Willem I, het Noordhollandsch Kanaal gegraven.
Door het steeds groter worden van de zeeschepen, zowel 
handels- als maritieme schepen, was de route van Amster-
dam naar de Noordzee over de Zuiderzee, vanwege de vele 
ondiepten, steeds gevaarlijker geworden.
Het nieuwe Noordhollandsch Kanaal van Amsterdam naar 
Den Helder kreeg een lengte van 80 kilometer, een breedte 
van 37 meter en een diepte van 6 á 7 meter. De totale kosten 
van graven, bruggen en sluizen heeft naar schatting uiteinde-
lijk zo’n 12,5 miljoen gulden gekost. Het graafwerk gebeurde 
in putten, die in drie ‘diepten’ werden gegegraven. De eerste 
diepte tot 4m en ook de tweede tot 5,5m konden meestal met 
behulp van houten spaden, baggerbeugels en kruiwagens 
worden verricht. De bagger werd op de kant of in een schuit 
geschept. De derde diepte  tot 7m werd meestal met behulp 
van paarden of moddermolens bereikt. Het gehele werk stond 
onder leiding van de waterbouwkundige Jan Blanken Jansz. en 
werd uitgevoerd door een groep van zo’n 9000 slecht betaalde 
arbeiders. De vergoeding bedroeg ƒ 0,50 per dag en de  be-
huizing, bestaande uit meestal zelfgemaakte woonketen, was 
erbarmelijk.

Jan Blanken Jansz. (1755-1830)
(collectie Marine Museum Den Helder)

   AFJL

   AFJL



6

Schoorldam, gemeente Warmenhuizen in 1819, tekening van het nieuw te graven Noordhollands Kanaal (Kadaster, bewerking J&T. Muelink)

vlotbrugbrug over het kanaal

Omdat de overspanning van het 
kanaal in die tijd niet door brug-
gen konden worden bereikt en 
veerpondjes te veel oponthoud 
voor de bewoners zouden beteke-
nen, werden er negen vlotbrug-
gen geplaatst. Eén ervan kwam 
in Schoorldam als rechtstreekse 
verbinding tussen de Damweg 
(westzijde) en Dorpsstraat (nu 
Sluisweg, oostzijde). Een vlotbrug 
bestaat uit twee vaste stukken 
naar de kades en twee drijven-
de brugdelen (samen 15 meter) 
in het midden. Er waren twee 
brugwachters (aan beide zijden 
één) nodig om de brug open te 
draaien. En dat betekende dus 
ook twee brugwachtershuizen.V
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vlotbrug richting Sluisweg, links het brugwachtershuis 
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Schoorldam, gemeente Warmenhuizen in 1819, tekening van het nieuw te graven Noordhollands Kanaal (Kadaster, bewerking J&T. Muelink)

vlotbrugbrug over het kanaal

tekening van een vlotbrug, 1821

vlotbrug richting west met op 
de achtergrond de woning van 
kolenboer Selhorst en rechts de 
bakkerij van Nottelman

vlotbrug 
omstreeks 1900 met 
links 
Kanaalkade 51 en 47
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vlotbrug, verbinding over het 
Noordhollans Kanaal tussen 
Damweg en Dorpsstraat.
1) vlotbrug
2) Noordhollands Kanaal
3) Damweg
4) Dorpsstraat (Sluisweg)
5) nieuw tolhuis/ 

brugwachtershuis
6) houtzaagmolen
7) oude tolhuis van 1700 met 

links herberg ‘Landswelvaren’ .
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zeilschip wachtend voor de gesloten vlotbrug, links de notariswoning en ‘Landswelvaren’ met doorrijstal, tekening Jan Vlam
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de vlotbrug met links bakker Nottelman en rechts het brugwachtershuis (westzijde)

vl
ot

br
ug

 en
 h

er
be

rg
 ‘L

an
ds

w
elv

ar
en

’ ±
 1

90
5

   AFJL

   AFJL



10

Schepen

De schepen die het kanaal mochten bevaren hadden een maximale diepgang van 4,90 meter, een leng-
te van 64 meter en een breedte van 14 meter. In 1856 voeren er ruim 1.500 zeeschepen en ruim 10.000 
binnenvaartschepen door het kanaal. De grootste schepen werden door zo’n 12 tot 24 paarden over de, aan 
beide zijden van het kanaal aanwezige jaagpaden, getrokken.
Aanvankelijk waren het vooral de zeilschepen en trekschuiten die het kanaal bevoeren en later ook veel 
stoomschepen.

En dan waren er de vele beurtschippers met hun geregelde diensten of losse vrachtdiensten. Veel  boeren 
brachten zo hun produkten naar vooral de markten in Alkmaar of zelfs Amsterdam. Van Jan Louter uit 
Catrijp is bekend dat hij met allerlei produkten als eieren en groenten naar Amsterdam voer en met potten en 
pannen voor zijn winkel terugkwam.

trekschuit met jaagpad (Stads Archief Amsterdam)

interieur van een trekschuit met passagiers 1760 door S. Fokke
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Schepen

tekening nabij de ‘Kazerne’, 
woning bij de scheepswerf, 
tekening Dirk van Baar 
±1940
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Alkmaar Pakket aangemeerd voor het notarishuis tegenover de scheepswerf met uitstappende kinderen en fanfare uit Zaandam. 
De kinderen gingen lopend naar het zandduin achter de ‘Roode Leeuw’, krijttekening door Erwin Bowien, 1938) 

aanlegsteiger bij het notarishuis (particulier bezit)
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Alkmaar Pakket aangemeerd voor het notarishuis tegenover de scheepswerf met uitstappende kinderen en fanfare uit Zaandam. 
De kinderen gingen lopend naar het zandduin achter de ‘Roode Leeuw’, krijttekening door Erwin Bowien, 1938) 

Alkmaar Pakket (collectie AFJ.L)
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vrachtbrief van Alkmaar Pakker voor notaris Pinkster te Schoorldam

Alkmaar Pakker langs de bakkerij van Nottelman te Schoorldam
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de spoorbrug richting w
est te Schoorldam

 (collectie A
FJ.L)

De spoorbrug
In 1912 werd de vlotbrug vervangen door een draaispoorbrug, een paar honderd meter naar het noorden. 
Het tracé van deze spoorlijn ging van het station aan de rand van de Nollen, over de Damweg en achter-
langs de huizen aan de Damweg. Aan de overkant van de brug ging het tracé over een dijkje dat aansloot 
op de Westfriese Omringdijk. Op de kruising van die dijken was een abri met aan de overzijde van de weg 
café ‘Spoorzicht’.
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de stoomtram over de spoorbrug, links de basculebrug over de Damsloot
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Tram achter de huizen aan de Damweg richting spoorbrug 
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De spoorbrug
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in 1969 neemt Schoorldam afscheid 
van de spoorbrug
( foto’s Marius Slot)
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Jo de Leeuw ontvangt de Schoorldammers in café ‘De Band’
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de nieuwe basculebrug in 
2019 (foto AFJ.L)

Na ruim een halve 
eeuw werd in 1969 
alweer een nieuwe 
brug gebouwd, 
ditmaal werd het 
een basculebrug. 

De nieuwe basculebrug
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Over de toegang van de Damsloot waren er, parallel aan het kanaal, steeds 
bruggen vanwege het pad langs het Noordhollands Kanaal. Dat was van belang 
omdat de Damsloot goed bevaarbaar moest zijn. Zo werd er veel handel in- 
en uitgeladen voor Schoorl en stonden er aan de kop van de Damsloot twee 
schippershuizen. Van de eerste bruggen over de Damsloot is mij niets bekend. 
In 1843 werd er over de toegang naar de Damsloot een draaibrug gebouwd, de 
tekeningen daarvan zijn hier afgebeeld. Deze draaibrug werd in 1912 vervan-
gen door een nieuwe wipbrug. Op de in dit artikel afgebeelde foto rijdt Jan 
Duin met zijn meelwagen over die wipbrug. In 1936 werd de wipbrug weer 
afgebroken en vervangen door de huidige stenen brug.

Brug over de Damsloot
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Brug over de Damsloot

draaibrug over de Damsloot met links de herberg ‘Landswelvaren’, 1843 (collectie Provinciale Atlas)

tekening van de draaibrug over de Damsloot, 1843
(collectie Provinciale Atlas)
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‘Landswelvaren’ met de draaibrug over de Damsloot, ±1910 

draaibrug over de Damsloot met links ‘Landswelvaren’ en doorrijstal, helemaal rechts het brugwachtershuis (collectie particulier)

draaibrug
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draaibrug over de Damsloot met links ‘Landswelvaren’ en doorrijstal, helemaal rechts het brugwachtershuis (collectie particulier)

basculebrug over de Dam-
sloot met links ‘Landswelva-
ren’, ±1930
meelman Jan Duin rijdt net 
over de brug met een lading 
meelzakken

wipbrug over de Damsloot met ‘Landswelvaren’ 

wipbrug met ‘Landswelvaren’, schilderij van Van Osch (collectie particulier)

wipbrug over de Damsloot met ‘woning kolenboer Selhorst, 
tekening Jo de Leeuw 
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1936 werkzaamheden 
ten behoeve van de ste-
nen brug ter vervanging 
van de basculebrug 
(collectie Regionaal 
Archief Alkmaar)

1936, basculebrug over de Damsloot met links daarnaast de werkzaamheden ten behoeve van de aanleg van een nieuwe stenen brug 
(collectie Regionaal Archief Alkmaar)
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nieuwe stenen brug over de Damsloot met de beide notarishuizen en in de verte de steenfabriek ± 1970

stenen brug over de Damsloot met café De Band

omstreeks 1942, rechts de stenen brug met café ‘De Band’, tegeltableau van Erwin Bowien (particuliere collectie)

stenen brug
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Voordat het Noordhollands Kanaal was gegraven waren er aan de oostzijde 
van de toenmalige Alkmaarse Vaart twee open wateren. 
Eén aan de noordzijde en achterzijde van de bebouwing langs de Dorps-
straat (1) (nu staat daar een rij nieuwe huizen onder de oprit naar de brug 
over het kanaal). Over dit water was een bruggetje en het water diende als 
haventje. 

Het bruggetje naar de scheepswerf

2

3

1

Schoorldam, gemeente Warmenhuizen in 1819 (Kadaster, bewerking J&T Muelink)

Het tweede open water (2) vormde een 
verbinding met de oostelijke Damsloot (3) 
richting Warmenhuizen. Zoals te zien op de 
kaart was er ook toen al een sluisje en een 
brug voor de weg over de Rekerdijk (West-
frieseomringdijk). Dit water, waar de voor-
malige scheepswerf aan lag, werd aanvanke-
lijk bereikbaar gemaakt via een stenen brug 
en tegenwoordig een basculebrug. Overigens 
was de scheepswerf er toen nog niet. Er was 
al wel een scheepswerf, maar die lag even 
verderop naar het zuiden (4).

de stenen brug naar de scheepswerf (Kadaster, bewerking J&T Muelink)
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brug over de Kanaalkade naar de scheepswerf, tekening Dirk van Baar

brug over de Kanaalkade naar 
de scheepswerf, tekening 
Dirk van Baar
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brug over de Kanaalkade 
naar de scheepswerf, tekening 
Jan Vlam 

brug over de Kanaalkade naar de scheepswerf

32

   AFJL

   AFJL



brug over de Kanaalkade naar de scheepswerf

brug over de Kanaalkade naar de scheepswerf, 
tekening Dirk van Baar

brug over de Kanaalkade naar de scheepswerf, 
tekening Dirk van Baar

stenen brug

brugprobleem
nieuw gebouwd schip in de kraan, te groot voor de brug 
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de nieuwe wipbrug 
over de Kanaalkade 
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De brug in de Rekerdijk
Het sluisje van ±1920 en de 
brug in de Rekerdijk waren 
een modernisering van een 
al eerder aanwezig sluisje en 
brug.
De eerdere brug in de Reker-
dijk en oude sluisje  van voor 
1920 waren op hun beurt een 
modernisering van de over-
toom over de Rekerdijk. die 
op de kaart van Cornelis Dou 
(1680) wordt aangegeven (2).
Met die overtoom konden 
de platbodemschuiten over 
de dijk getrokken worden 
naar de achter de dijk lig-
gende Damsloot richting 
Warmenhuizen.

detail van de kaart van Cornelis Dou ca. 1680 met de overtoom (collectie Westfries Archief)
1) Damsloot, 2) Overtoom, 3) Dorpsstraat, 4) Nieuwe Sloot (later Noordhollandsch Kanaal)

1

2

3
4

voorbeeld van een overtoom: 1650 Amsterdam, overtoom om schepen over te brengen in de Slotervaart (collectie Stadsarchief Amsterdam)
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detail van de kaart net voor de aanleg van het Noordhollandsch 
Kanaal 1819 ((Kadaster, bewerking J&T Muelink))
1) Damsloot richting Warmenhuizen, 
2) brug in de Rekerdijk, 3) oude sluisje

bouw van de nieuwe sluis met op de achtergrond de brug in de Westfrieseomringdijk, 1920 (collectie Regionaal Archief Alkmaar)

sluisjes en brug 
bij de Rekerdijk   AFJL
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bouw van de nieuwe sluis met op de achtergrond de brug in de Westfrieseomringdijk (1920) (collectie Regionaal Archief Alkmaar)

aanleg van het water van de scheepswerf naar het sluisje, linksachter de scheepswerf (1920) (collectie Regionaal Archief Alkmaar)
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1920 bouw van het 
sluisje

sluisje

sluisje
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brug in de Rekerdijk met links café ‘Sluiszicht’, achter de brug café ‘Tramzicht’ en rechts een stukje van de school

br
ug

brugleuning en café 
‘Sluiszicht’
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de jeugd (2e van links mijn moeder Marie de Leeuw) tussen sluis en café ‘Sluiszicht’, rechts de school en de brug in de Rekerdam

café “Sluiszicht’, 
brug en school
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uit de periodiek ‘Zicht op Haringhuizen’ d.d. 01-12-2010 (uitgave Historische Vereniging Haringhuizen)
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